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MChT-125机器减速器：
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处理对象

MChT-125机器
两级减速器
主动小齿轮、两级从动齿轮 · 6个
轴承座

文件类型

“第聂伯轮胎”开放式股份公
司
2002年8月2日报告
4名签署人，经企业总工程师批准

设备 处理前状态 测量内容

MChT-125机器，减速器齿轮
传动

据报告评估，磨损超过100%；轮齿工
作表面有深点蚀坑和细小划痕

主动小齿轮及2个从动齿轮的齿厚、啮
合工作侧隙

同一减速器的轴承座 角接触球轴承右轴承座径向游隙为1.15 
mm

6个轴承座的径向游隙：角接触球轴承、
调心滚子轴承、角接触轴承

处理于2002年4月11日～8月2日进行，周期468小时。测量分别在处理开始前和周期结束后进行。

主要结果

↑ 0.05-0.15 mm
两级齿轮的齿厚，5.1～9.7 → 5.2～9.8 mm

↓ 20-30 %
轴承座径向间隙，0.10～1.15 → 0.08～0.90 mm

↓ 3.95 %
啮合工作侧隙，1.77 → 1.70 mm



处理前后齿厚，mm

部件及测量高度 处理前 处理后 增量

第1级，从动齿轮（h = 4 mm） 5.10～5.15 5.20～5.25 0.10～0.15

第2级，主动小齿轮（h = 5 mm） 7.20～7.40 7.35～7.45 0.05～0.15

第2级，主动小齿轮（h = 9 mm） 9.55～9.70 9.60～9.75 0.05

第2级，从动齿轮（h = 5 mm） 7.40～7.85 7.55～7.85 0～0.15

第2级，从动齿轮（h = 9 mm） 9.70 9.70～9.80 0～0.10

在每个齿轮标记处连续测量3个轮齿，共36个测点；其中32个测点记录到金属层增厚。

啮合与轴承座间隙，mm

测量项目 处理前 处理后 变化量

轮齿间工作侧隙 1.77 1.70 −0.07

角接触球轴承，右轴承座 1.15 0.90 −0.25

角接触轴承，左轴承座 0.20 0.14 −0.06

调心滚子轴承，右轴承座 0.10 0.08 −0.02

角接触球轴承，左轴承座 0.09 0.08 −0.01

角接触轴承，右轴承座 0.08 0.07 −0.01

调心滚子轴承，左轴承座 0.02 0.02 0

磨损最严重的是角接触球轴承右轴承座，处理前游隙为1.15 mm；主要结果中的相对变化按游隙最大的3个轴承座计算。



报告结论

“第聂伯轮胎”开放式股份公司与“XADO”有限责任公司组成的委员会在2002年8月2日的报告
中记载：“处理开始时，减速器磨损已超过100%。这一情况说明了轮齿工作表面增量不大以
及深点蚀坑未完全消失的原因。尽管如此，仍可得出结论：使用XADO磨损修复剂对减速器进
行处理后，磨损已完全停止。轮齿工作表面变得光滑，细小划痕和点蚀坑消失。”处理前部件
的状态——轮齿上有深点蚀坑，磨损最严重的轴承座游隙达1.15 mm——在此并非免责声明，
而是本次处理的起始条件：经过468小时，两级轮齿的金属层均有增厚，轴承座游隙和啮合
侧隙均减小。
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