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XADO MCI - COMPRESION

ACTAS TECNICAS DE KhMPATP N.° 3 - NOVIEMBRE - DICIEMBRE DE 2001

lkarus 280y LIAZ 677:
la compresion subio
en ambos motores

Empresa municipal de transporte publico de pasajeros de Jabarovsk N.° 3 - mediciones realizadas en
presencia del ingeniero tecnoélogo y del mecanico de diagndéstico de la empresa

Jabarovsk, Rusia - tratamiento 09.11.2001 - mediciones de control 26.11y 06.12.2001

PRODUCTO OBJETOS DE LA SERIE TIPO DE DOCUMENTO
Tecnologia XADO Dos autobuses urbanos Actas técnicas de la
reparacion restaurativa del lkarus 280, unidad N.° 532 - empresa

motor en servicio LiIAZ 677, unidad N.° 609 con firmas y sellos

TRATAMIENTO - MEDICION

VEHICULO MOTOR DE CONTROL QUE SE MIDIO
Autobus lkarus 280, Diésel, 6 cilindros, 09.11.2001 - 06.12.2007, Compresion en todos
unidad N.° 532 N.°© 101490218 recorrido 2063 km los cilindros

Autobus LiAZ 677, 8 cilindros 09.11.2001 -» 26.11.2001, Compresion en todos
unidad N.° 609 recorrido 2987 km los cilindros

Ambos vehiculos fueron tratados el 9 de noviembre de 2001y, hasta la medicion de control, circularon en rutas urbanas.

Resultados clave

18,3-40% 8,3-40%

compresion por cilindros del Ikarus 280, 25-27 - compresion por cilindros del LIAZ 677, 5,0-6,0 =
28-30 kgf/cm?; aumento en 13 de 14 mediciones; los 6,0-7,0 kgf/cm?; aumento en 13 de 14 mediciones; los
demas sin cambios demas sin cambios



Resultado de cada vehiculo

. COMPRESION DESPUES, AUMENTO POR
VEHICULO Lol ANTES, kgf/cm? kgf/cm? CILINDROS
arus 280, unidad pieqel 6 cilindros  25-27 28-30 +11-16 %

N.° 532
: : o
LiIAZ 677, unidad N. @ eifneioe 5,0-6,0 6,0-7,0 +8-40 %

609

Los niveles absolutos de los dos motores no son comparables entre si: lo que debe compararse es el aumento en cada cilindro.

Compresion por cilindros — ambos motores

VEHICULO CILINDRO ANTES, kgf/cm? DESPUES, kgf/cm? VARIACION
Ikarus 280, unidad N.° o
537 1 26 29 +11,5 %
Ikarus 280, unidad N.° o
537 2 27 30 +1M,1%

H o
Ikarus 280, unidad N. 3 25 29 +16,0 %
532

i o
Ikarus 280, unidad N. 4 26 29 +11,5 %
532

H o
Ikarus 280, unidad N. 5 25 28 +12,0 %
532

H o
Ikarus 280, unidad N. 6 25 28 +12,0 %
532
LiIAZ 677, unidad N.°609 1 6,0 6,5 +8,3 %
LiIAZ 677, unidad N.°609 2 5,3 7,0 +27,3 %
LIAZ 677, unidad N.°609 3 5,0 7,0 +40,0 %
LIAZ 677, unidad N.°609 4 6,0 6,5 +8,3 %
LiIAZ 677, unidad N.°609 5 5,0 7,0 +40,0 %
LiIAZ 677, unidad N.°609 6 6,0 6,0 0%
LIAZ 677, unidad N.°609 7 6,0 7,0 +16,7 %
LiIAZ 677, unidad N.°609 8 6,0 7,0 +16,7 %

El aumento es mayor cuanto mas desgastado estaba el cilindro: en los cilindros del LIAZ que partian de 5,0 kgf/cm?, la
compresion subié un 40 %.



Conclusion de la serie

Dos autobuses de clases distintas fueron tratados el mismo dia, el 9 de noviembre de
2001, y volvieron a medicion tras sus rutas habituales: 2063 y 2987 km. En el motor
diésel del Ikarus 280 la compresion subio en los seis cilindros: 25-27 > 28-30 kgf/cm?.
En el motor de ocho cilindros del LIAZ 677 subi¢ todo el rango, 5,0-6,0 - 6,0-7,0
kgf/cm?: el cilindro méas débil alcanzé el nivel que antes del tratamiento era el mejor del
motor. El aumento se distribuyo segun el desgaste: donde la compresion era mas baja,
resulté mayor, porque el revitalizante repone recubrimiento alli donde falta metal. La
compresion no puede superar el valor nominal de fabrica, de modo que llevar los
cilindros rezagados al nivel comun es el maximo alcanzable. El resultado se repitié en
dos motores diferentes, sin retirar los vehiculos del servicio.

XADD © XADO. Todos los derechos reservados.
Los resultados corresponden a los motores de los autobuses Ikarus 280 y LIAZ 677 en servicio urbano en

KhMPATP N.° 3, Jabdarovsk; en otros equipos y con otros regimenes de trabajo los valores pueden diferir. Los
originales de ambas actas técnicas, con firmas y sellos, se publican integros y estan disponibles para su
descarga.



