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产品

XADO技术
柴油机、燃油喷射装置及液力传
动装置处理

试验对象

TGM-23B型调车内燃机车
1D12-400S1柴油机（12缸） · 燃
油高压泵 · 液力传动装置 · 减速器

文件类型

技术交接验收报告
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部件 处理前状态 测量内容

1D12-400S1柴油机 气缸压缩压力19～20 kgf/cm²，机油温度85 °
C 各缸压缩压力、机油温度

燃油高压泵 未能达到正常工作压力 工作状况评估，未进行仪器测量

液力传动装置和减速器 传动系统部位噪声和振动偏大 噪声、振动、扭矩传递

处理于2001年8月17日在正常运用中的机车上进行，设备不解体。

主要结果

↑ 7.5-14.2 %
各缸压缩压力，19～20 → 20～22 kgf/cm²；7次测量中6
次提高；其余无变化

↓ 5.9 %
发动机机油温度，85 → 80 °C



各缸压缩压力——1D12-400S1柴油机

气缸 处理前（kgf/cm²） 处理后（kgf/cm²） 变化量（kgf/cm²）

1号 20 21.5 +1.5

2号 19 21.7 +2.7

5号 20 22 +2.0

6号 19.5 21 +1.5

8号 20 20 无变化

11号 19.3 21.3 +2.0

据报告结论，各缸压缩压力平均提高8～10%；初始气缸压缩压力最低的气缸增幅最大。

柴油机与传动系统——处理后的变化

部件 指标 结果

1D12-400S1柴油机 机油温度 85 → 80 °C

1D12-400S1柴油机 排气烟度 降低：处理前为处理后的1.3倍（据报告结
论）

1D12-400S1柴油机 燃油消耗量 节油率5～7%（据报告结论）

液力传动装置、减速器 传动系统噪声和振动 降低（据报告结论）

液力传动装置 扭矩传递 指标改善（据报告结论）

内燃机车各部件均已处理：柴油机、燃油高压泵、液力传动装置及减速器。



试验小组结论

处理前，燃油高压泵未能达到正常工作压力，传动系统部位噪声和振动偏大，各缸压缩压力
维持在19～20 kgf/cm²。处理于2001年8月17日进行，设备不解体。由国有股份公司“乌克兰
燃气专用运输”与“埃科尔”有限责任公司组成的试验小组确认：1. 各缸压缩压力平均提高8～
10%。2. 振动和噪声降低。3. 排气烟度指标降低，处理前为处理后的1.3倍。4. 液力传动装
置的扭矩传递指标改善。5. 节油率为5～7%。“所取得的积极结果表明技术经济指标得到改善
，XADO技术的应用成效已得到证明。本企业XADO技术的应用规模可以扩大。”
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