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тяговый редуктор
№227916

Ток нагрузки на приводе 6 А;
аксиальный зазор вал-шестерни 1
ступени 0,10 мкм

Ток нагрузки электродвигателя
стенда по ходу прогона;
аксиальный зазор в зацеплении 1
ступени

Стенд с электродвигателем {{1,5 кВт}}; после обработки ХАДО РВС редуктор прогнан 2 часа, ток снимался на 15, 30, 45,
60, 90 и 120-й минуте.

Ключевой результат

↓ 25 %
ток нагрузки на приводе стенда, 6 → 4,5 А



Ток нагрузки на приводе стенда по ходу прогона

ЭТАП ПРОГОНА ТОК НАГРУЗКИ, А ИЗМЕНЕНИЕ К ИСХОДНОМУ, А

До обработки, 10-я минута 6 —

15 мин 5,5 −0,5

30 мин 5,2 −0,8

45 мин 4,8 −1,2

60 мин 4,6 −1,4

90 мин 4,5 −1,5

120 мин, конец прогона 4,5 −1,5

Нагрузка вышла на установившийся уровень к 60-й минуте и держалась на нём до конца прогона; то же показывает
график протокола.

Зазор в зацеплении 1 ступени редуктора

ПАРАМЕТР ДО ОБРАБОТКИ ПОСЛЕ 2 ЧАСОВ ПРОГОНА

Аксиальный зазор вал-шестерни 1
ступени 0,10 мкм 0,06 мкм

Значение и единица приведены по протоколу. Сокращение зазора в зацеплении — причина того, что привод стал легче.



Вывод протокола

Салтовское трамвайное депо зафиксировало в протоколе от 28 марта 1998 года:
после обработки редуктора №227916 колёсной пары трамвайного вагона по
РВС-технологии и прогона на стенде в течение 2 часов «уже через один час
нагрузка стабилизировалась», снижение тока с 6 до 4,5 А «соответствует
снижению потребления электроэнергии на 25 %», «аксиальный зазор уменьшился
на 0,04 мкм». Порядок здесь важнее самих цифр: сначала сократился зазор в паре
вал–шестерня 1 ступени — восстановилась геометрия зацепления, — и уже вслед
за этим пошёл вниз ток на приводе. Тот же редуктор, тот же стенд, та же нагрузка
и тот же день: изменился только сам узел, а привод стал забирать на четверть
меньше энергии.
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