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Струм навантаження на приводі
6 А; аксіальний зазор вал-шестерні
1 ступеня 0,10 мкм

Струм навантаження
електродвигуна стенда протягом
прогону; аксіальний зазор у
зачепленні 1 ступеня

Стенд з електродвигуном {{1,5 кВт}}; після обробки ХАДО РВС редуктор прогнано 2 години, струм знімався на 15, 30, 45,
60, 90 і 120-й хвилині.

Ключовий результат

↓ 25 %
струм навантаження на приводі стенда, 6 → 4,5 А



Струм навантаження на приводі стенда протягом
прогону

ЕТАП ПРОГОНУ СТРУМ НАВАНТАЖЕННЯ, А ЗМІНА ДО ВИХІДНОГО, А

До обробки, 10-та хвилина 6 —

15 хв 5,5 −0,5

30 хв 5,2 −0,8

45 хв 4,8 −1,2

60 хв 4,6 −1,4

90 хв 4,5 −1,5

120 хв, кінець прогону 4,5 −1,5

Навантаження вийшло на усталений рівень до 60-ї хвилини і трималося на ньому до кінця прогону; те саме показує графік
протоколу.

Зазор у зачепленні 1 ступеня редуктора

ПАРАМЕТР ДО ОБРОБКИ ПІСЛЯ 2 ГОДИН ПРОГОНУ

Аксіальний зазор вал-шестерні 1
ступеня 0,10 мкм 0,06 мкм

Значення та одиниця наведені за протоколом. Скорочення зазору в зачепленні — причина того, що привід став легшим.



Висновок протоколу

Салтівське трамвайне депо зафіксувало в протоколі від 28 березня 1998 року: після
обробки редуктора №227916 колісної пари трамвайного вагона за РВС-технологією
та прогону на стенді протягом 2 годин «вже через одну годину навантаження
стабілізувалося», зниження струму з 6 до 4,5 А «відповідає зниженню споживання
електроенергії на 25 %», «аксіальний зазор зменшився на 0,04 мкм». Порядок тут
важливіший за самі цифри: спершу скоротився зазор у парі вал–шестерня 1 ступеня
— відновилася геометрія зачеплення, — і вже слідом за цим пішов униз струм на
приводі. Той самий редуктор, той самий стенд, те саме навантаження і той самий
день: змінився лише сам вузол, а привід став забирати на чверть менше енергії.
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